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Abstract of DEI 01 62877 
Shafts (0-6) and gearshift devices 
(03.04,13.14.26,35) couple up single-link 
planet sets (P2,P3) of gearing. A device (PI ) 
sets feed transmission in advance. The shafts 
and gearshift devices along with brakes 
(03,04) and clutches (13.14.26,35) use 
selective gearshift to engage forward and 
reverse gears. A drive shaft (I .An) links 
directly to the device for setting feed 
transmission in advance. A driven shaft (2,Ab) 
connects to a ring gear in a third planet set 
(TPS) (P3). A third shaft (3) makes a 
continuous link (CL) with sun wheels in a 
second (SPS) (P2) and third (TPS) (P3) planet 
sets. A fourth shaft (4) makes a CL to a link in 
the TPS. A fifth shaft (5) links up a ring gear In 
the SPS and the device for setting feed 
transmission In advance. A sixth shaft (6) 
makes a CL wfth a link in the SPS. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereic^ten Unteriagen eiitnoinmen< 
Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 
(g) Mehrstirfengetriebe 

(§) Das Mehrstufengetriebe umfasst eine Antriebswelle 
und eine Abtriebswelle, welche in einem Gehause ange- 
ordnet aind, zwei Einstegplanetensatze (P2, P3) und ein 
Element zum Vorgeben der Eingangsubersetzung (PI), 
mindestens sechs drehbare Wetlen (0, 1, 2, 3, 4, 5, 6) ao- 
wle mindestens sechs Schaltelemente (0, 04, 13, 14, 2B, 
35), welche Bremsen uncVoder Kupplungen umfassen, 
deren selektives paareveisas Eingreifen acht VDrwarts- 
und zwei Ruckwartsgange erzeugt, wobei die Antriebs- 
welle (1) direkt mit dem Element (PI) verfounden ist, der 
Abtrieb durch eine Welle (2) erfolgt, welche mit dem Hohl- 
rad dea dritten Planetensatzes (P3) verbunden ist eine 
Welle (3) standig mit dem Sonnenrad des Planetensatzes 
(P2) und mit dem Sonnenrad des Planetensatzes (P3) ver- 
bunden fst, eine Welle (4) standig mit dem Steg des drit- 
■ ten Plarwtensatzes (P3) verbunden ist, eine Welle (5) das 
Hohlrad des zweiten Planetensatzes (P2) und das Element 
(PI) verfolndet und eine Welle (6) stfindig mli dem Steg 
des zweiten Planetensatzes (P2) verbunden wobei die 
Planetensatze (P2, P3) sowie das Element (PI) mittels 
Wellen (o, 1, 2, 3^ 5, 6) und Schaltelementen (03, 04, 13, 14, 
26, 35) gekoppelt sind. 
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Beschceibung 



[0001] Die vorlicgende Erfindung bctriflft cin Mehrslufen- 
getriebe in Planctcnbauwcisc, insbcsondcre dn Automatge- 
tricbc fiir cin Kraftf ahrzcug gcmSB dcm OberbegrifF des Pa- 
tentanspruchs 1. 

(0002] Automatgclricbc, insb«ondcrc fiir Kraftfahr- 
zeuge, umfassea nach dcm Stand der Tcchnik Planetensatze, 
die miuels Rcibungs- bzw. Schaltelemcntcn wic elwa Kupp- 
lungen und Bremsen geschallcl wcrden und Ublicherweise 
mil cinem eincr Schlupfwirkung unterlicgcndcn und wahl- 
wetse mit eincr Oberbrilckungskupplung vcrsehenen An- 
fahrdement wic ctwa einem hydrodynamischcn Drchmom- 
entwandler odcr eincr Stromungskupplung vcrbunden sind. 
[0003] En derartiges Getricbe gcht aus der 
EP0434 525 Al hervor. Es umfassl im wescnUichen cine 
Antriebswellc und cine AbtriebswcUe, die parallel zueinan- 
dcr angeotdnet sind, einen konzenlriscb zur AbtriebswcUe 
angeordneten Doppelplanetenradsatz und flinf Schaltele- 
mcnte in der Form von drei Kupplungen und zwei Bremsen, 
dcrcn wahlwcise Spcming jcweils paarweise die verschie- 
denen Gangubcrsetzungcn zwischen der Anlriebswelle und 
der Abtriebswelle bestimmen. 

[0004] Des weiteren ist aus der DE 199 49 507 Al der 
Anmclderin cin Mchrstufengctricbc bekannt, bei dcm an der 
Antriebswelle zwci nicht schaltbaie Vxschaltrads&tzc vor- 
geseben sind, die ausgangsscidg zwei Diehzahlen eizeugen, 
die ncbcn der Drehzahl der Antriebswellc wahlweisc auf ei- 
nen auf die AbtriebswcUe wirkendcn^ sdialftaren Doppelp- 
lanetenradsatz durch selektives SchticBen der vcrwendcten 
Schaltclcmente derart schaltbar sind, dass zum Umschalten 
von einem Gang in den jcweils nSchst folgenden hdhcien 
odcr niedrigeren Gang von den beiden gerade bclatigten 
Schaltelemcntcn jewdls nur cin Schaltelcment zu- oder ab- 
geschaltct wcrden muss. 

[0005] AuBerdem wild im Rahmen der EP 0 434 525 Al 
ein Mchrstufengctricbc offenbart, welches cine Antriebs- 
wellc und cine AbtriebswcUe, die in dnem GehSusc angc- 
ordnct sind^ einen mit der Abtriebswdle konzentrischen 
Planetcnsatz aus vier von cinem ersten bis zu einem vicrtcn 
in Drehzahloidnung bezeichneten Elcmenten, d. h. cinem 
sogenannteo doppclten Planetcnsatz some fUnf Schaltele- 
mentc, nSmlich drei Kupplungen und zwd Brmsen entbilt, 
deien selektives paarweises Eingreifen vcnchiedene Ober- 
setzungsvcrtifiltnissc zwischen Antrid>swcUe und der Ab- 
triebswcUe bestimmt, wobd das Getrid>e zwei Leistungs- 
wege aufweist, so dass duich das selekdve paarweise 
gidfco der fUnf SchaUelemeate sechs Vxw9rtsg9Dge eizieU 
wccden. 

[0006] Der vorUcgenden Erfindung li^ die Aufgabe zu- 
gninde, ein Mchrstufengctriebe der eingangs genannlcn Art 
vorzuschlagcD, bei dcm der Hauaufwand optimiert wild und 
zudem der Wirkungsyad in den Hauptfthigfingcn lunsicht- 
UdJ der Schl^>p- und Vetzahnungsverluste veri>esse^ wird; 
[ObOT] Diese Aufgabe wird erfindung?gcn^ durch die 
Meikmale des Patcnlansprudics 1 gelQst >fortdle uiid wei- 
teic vortcilhafte Ausgestaltungco getm aus den Unleran- 
spillchen hervor. > < 

[0008] Dc*nnach wird ein crfindungstemaBcs Mdirstu- 
fengctricbe in Planctcnbauwcisc vorgcichlagcn, bd dcm 
vorzugsweisc acht Vorwartsgange und zwei RUckwarts- 
g&nge leaUsierbar sind. Das Mehrstufengetriebe umfasst 
mindestcns cine AntridjsweUe und dne AbtricbsweUCi wel- 
che in dnem GehSusc angeoiflnct sind, mindestcns zwci 
Einstcgplanetensatze und ein weitcres Element zumVbrgc- 
ben der Eiflgangsabcrsetzung, mindestcns sechs drchbaic 
WeUen sowie - je nach Bedarf - mindesliBos sechs Schalt- 
clcmente. deien selektives paarweises Eingidfeii vctschie- 



dene ObcrsetzungsvcriialUiissc zwischen der mindcstens ei- 
nen AnUicbsweUc und der AbtriebswcUe bewirkt 
[0009] Hiobei ist die AnlricbswcUe crfindungsgemaB di- 
cckt nut dcm Element zur Vbrgabe der EingangsQbersctzung 
5 vcrbunden und der Abuieb crfolgt durch cine WeUe, welcbe 
mit dcm Hohlrad eincs drittcn Planetensatzcs veibunden ist, 
wobd cine Welle standig mit dcm Sonnenrad eines zweiten 
Planetensatzcs und mit dcm Sonnenrad des dritlen Planeten- 
satzcs vcrbunden ist. Des weiteren ist cine WcUe standig mit 
10 dcm Stcg des drittcn Planetensatzcs vcrbunden. wobci dne 
wcitece WeUe das Hohkad des zweiten Planetensatzcs und 
ein Element des Elemenles zur Vorgabe der Eingangsuber- 
selzung verbindet und einc wcitcre Welle standig mit dem 
Steg des zweiten Planetensalzes vcrbunden isL Hierbd sind 
15 die Planetensatze sowie das Element zur Vorgabe der Hn- 
gangsUberseizung mittels WeUen und Schallelementen ge- 
koppdt 

[0010] Als Element zum Vorgeben der Eingangsubcrset- 
zung kann beispielsweise ein Planetcnsatz oder cine Vorge- 
20 legestufc vorgeschen sein, wobei das Element cine oder 
zwei verschicdene Eingangsubersetzungen realisiert. 
[0011] Durch die crfindungsgemaBe Konstruktion ergeben 
sich geeignete Obersctzungen sowie cine erhebliche Erho- 
hung der Gesamtsprdzung des Mehrstufengetriebes, was in 
25 erhdhtem Fahikomfort und signifikanter Verbrauchsabsen- 
kung resultierL 

[0012] Das crfindungsgemaBe Mehrstufengetriebe cignet 
sich fiir jedes Kraftfahrzeug, insbcsondcre fiir Personen- 
kraftfahrzeuge und fiir Nutzkraftfahrzeuge, wic z. B. Last- 
30 kraftwagen; Busse, Baufahrzeuge, Schicnenfahrzeuge, 
Gldskettenfahrzeuge und deigleichen. 
[0013] Dariiber hinaus wird mit dem erfindungsgemaBcn 
Mehrstufengetriebe durch cine geringe Anzahl an Schaltele- 
mcntcn, namlich vorzugsweisc nur vier Kupplungen und 
35 zwei Bremsen, der Bauaufwand crhebUch reduziert 

[0014] In vorteiUiafler Weise ist es mit dem erfindungsge- 
maBcn Mehrstufengetriebe mSglich, ein Anfahren mit ei- 
nem hydrodynamischcn Wandler, eincr extemen Anfahr- 
kupplung oder auch cinem sonsdgen geeigneten extcrnen 
40 Anfahxelement duichzufiihien. Es ist auch denkbai; dnen 
AnfahrvQigang mit einem im Getriebe integrierten Anfahr- 
dement zu ermSgUchen. Dariiber hinaus eigibt sich bd dem 
erfindungsgemaBcn Mchrsttjfcngctricbc cin guter Wit- 
kungsgrad WnsichtUch der Schlepp- und Verzahnungsvcriu- 
4S ste. 

[0015]^ Des wAtcren Uegen geringe Momentc in den 
Schaltdementen und auch in den Planetensatzen voc Da- 
duidi wird der VferschlciB des Mehrstufengetriebes in be- 
^mddc^ vofteiUiafter Wdse leduziert Aufgrund der gerin- 
SO gen Md^te in den SchaUclementen und den Planetensat- 
zen kann das Getridie kldner dimensioniert wcrden, was zu 
dner Bauiaumopiimierung und zu eincr Redudening der 
Kosten GShtL 

[0016] AuBerdem ist das erfinduagsgen^Bc Geuiebe der- 
SS art koozipieft, dass dne Anpassbarkeit an unterschiedUche 
lUdistiangausgpstaltungen sowohl in Kraftflussrichtung als 
auch in rSumUcher Hinsicbt enn6gUcht vdnt 
[0017] Die Erfindung vnrd Im folgenden anhand der 
Zdcbnungen nSher erUUitert 
60 [0018] In diesen stellen dan 

[0019] Fig. 1 cine schematische Ansicbt eines ersten Aus- 
'fiihningsbeis[nds dnes erfindungsgemSBen Mehistufenge- 

tricbes; ... 
[0020]! Fig. 2 cine schonatische Ansicht ernes zweiten 
65 AusfUhningsbcispicls des erfindungsgem&Ben Mehrstufen- 
getriebes; 

[0021] Fig. 3 dn Schaltschema fUr das crfindungsgemaBe 
Mehrstufengetriebe gemSB den Fig. 1 und 2; 
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(0022] Fig. 4 einc schemalische Ansicht cines dritlcn 
Ausftihningsbcispiels des cHindungsgeinSfien Mehxslufen- 
gttndbcs; 

[0023] Fig. 5 eine schematisdie Ansicht eines vierten 
AusflUiningsbeisinels des erfindungsgemaSen Mehrstufen- 
getriebesund 

[0024] F^. 6 eine schemalische Ansicht eines funflen 
AusfUhiungsbeispiels des erfindungsgemafien Mehrstufen- 
getriebes. 

[0025] CiemSfi Fig. i weist das erfindungsgemaSe Mehr- 
stufengetriebe eine AntriebsweUe 1 (An) und eine Abtriebs- 
welle 2 (Ab), welche in dnem Gehause angeoidnei sind, 
/,wei Einstegptanetensalze I^, P3, die vorzugsweise ats Mi- 
nus-Planetensaize ausgebildet sind und etnen weiteren, 
Plus-Planetensatz PI auf, der eine feste Eingangsuberset- 
zung vorgibt Wie aus der Figur ersichtlich, sind lediglich 
sechs Schaitelemente, namlich zwei Bremsen 03 und 04 und 
vier Kupplungen 13, 14, 26, 35 vorgesehen, dutch decen se- 
lektives Schalten acht Vanvartsgange und zwei Riickwarts- 
gange erzielbar sind. Das Getriebe weist insgesamt sechs 
drehbaie Wellen auf, nSmlich die Wellen 1, 2, 3, 4, 5 und 6. 
[0026] ErfindungsgemaB ist der Steg des ersten Planeten- 
satzes Pi standig direkt mit dem Gehause verbunden (Welle 
0); der Antrieb erfolgl durch die AntriebsweUe 1, welche di- 
rekt mit dem Sonnem^d des Planetensatzes PI verbunden ist 
und der Abtrieb durch die Welle 2, welche mit dem Hohlrad 
des dritten Planetensatzes P3 verbunden isL Femer ist eine 
Welle 3 standig mit dem Sonnenrad des Planetensatzes P2 
und mit dem Sonnenrad des Planetensatzes P3 verbunden 
und eine Welle 4 standig mit dem Steg des dritten Planeten- 
satzes P3 verbunden. Die Welle 5 verbindet das Hohlrad des 
zweiten Planetensatzes P2 und das Hohlrad des ersten Pla- 
netensatzes PI, wobei die Welle 6 standig mit dem Steg des 
zweiten Planetensatzes P2 verbunden isL 
[0027] Hierbci sind die Wellen 3 und 4 durch die Bremsen 
03 bzw. 04 an das Gehause ankoppelbar. Des weiteren ver- 
bindet die Kupplung 13 die Wellen 1 und 3 Idsbar und die 
Kupplung 14 die Wellen 1 und 4 Idsbar. Ebenfalls sind die 
Wellen 2 und 6 durch die Kupplung 26 und die Wellen 3 und 
5 durch die Kupplung 35 losbar miteinander verbindbar. 
[0028] Im Rahmen einer zweiten Ausfiihrungsform, die 
zwei vorteiUiafte Varianten aufweist und Gegenstand der 
Fig. 2 ist, wild die Eingangstibersetzung durdi eine mit dem 
Antrieb standig verbundene >^xgelegestufe V vorgegeben. 
Hierbei kann der Antrieb Anl koaxial zum Planetenge- 
triebe, koaxial zur Vorgelegestufe V (An2) oder auch gleich- 
zeidg zum Planetengetriebe und zur Vforgelegestufe erfol- 
gen. 

[0029] GemSfi Fig. 2 erfolgt der Antrieb beispielsweise 
durch die AntriebsweUe 1, welche standig hut der \brgele- 
gestufe V verbunden ist. Der Abtrieb erfolgt durch die WeUe 
2, Welche mit dem Hohlrad des dritten Planetensatzes P3 
verbunden ist, wobei die WeUe 3 standig mit dem Sonnenrad 
des zweiten Planetensatzes P2 utKi dem Sonnenrad des drit- 
ten Planetensatzes P3 verbunden ist Wie ebenfalls aus der 
FigUF erslchtHch, ist eirfe WeUe 4 stfindig mit dem Steg des 
dritten Planetensatzes P3 verbunden und cine Wdle 5 ver- 
bindet das Hohlrad des zweiten Planeteasatzes P2 mit einer 
Stimradstufe der Vorgelegestufe V Zudem ist eine WeUe 6 
standig mit dem Steg des zweiten Planetensatzes P2 verbun- 
dei Die Kopplungen entsprechbn den Kopplungen nach 

Fig. 1. 

[0030] Das entsprechende Schaltschema dieser AusfUh- 
nuj^sbeispiele ist Gegenstand der Fig. 3, in der beispieUiafte 
Obersetzungdn i und die sich eigebenden StufensprOnge <p 
angegeben sidd, 

[OOil] Demh^h weist das erfindungsgemSBe Getriebe 
eine progiesnve Gangabstufiing auf. Zudem werden bei se- 



qucnticUcr Schaltweise Doppelschaltungcn vcrmicden, da 
zwei benachbarle Gangstufen jeweils ein Schaltelement ge- 
meinsam benutzen. Des weiteren wird bei jeder beUebigen 
Scbaltung zwischen dem ersten und dem fUnften Gang und 

S zwischen dem fUnften und dem achten Gang jeweils nur ein 
Schaltelement betSdgt. Fttr die Gluige I bis 5 ist die Kupp- 
lung 26 standig aktiviert, diese Gange eigd)en sich durch 
die zusatzUche Aktiviening der Btemse 04 (enter Gang), 
der Bremse 03 (zweiter Gang), der Kuf^lung 35 (dritter 

10 Gang), der Kupplung 13 (vieiter Gang) oder der Kupplung 
14 (ftinfterGang). FOrdie Gange 5 bis 8 bleibt die Kupplung 
14 geschlossen und die Gange ergeben sich durch zusatzU- 
che Akuvierung der Kupplung 13 (sechsler Gang), der 
Kupplung 35 (siebter Gang) oder der Bremse 03 (achter 

15 Gang). Der erste I^ckwartsgang erfordert die Aktiviening 
der Bremse 04 und der Kupplung 35 und der zweite Ruck- 
wartsgang die Aktivierung der Bremse 04 und der Kupplung 
13. 

[0032] Fig. 4 zeigt eine weitere Variante der Erfindung, 

20 die sich von der Ausftihrungsform nach Fig. I darin unter- 
scheidet, dass zwei verschiedene Eingangsubersetzungen 
vorgesehen sind. Zu diesem Zweck weist das Element zur 
Vorgabe der Eingansiibersetzung zwei unterschiedUch di- 
mensionierte Planetensatze PI, PI* auf, deien Steg durch die 

2S WeUe 0 nuteinander verbunden ist, wobei die WeUe 0 fest 
mil dem Gehause verbunden isL We aus der Figur ersicht- 
Uch, ist die WeUe 5 durch die WeUen 5.1 und 5.2 ersetzt 
worden, wobei die WeUe 5.1 das Hohlrad von PI mit dem 
Hohlrad von P2 und die WeUe 5.2 das Hohlrad von PI' mit 

30 dem Sonnenrad von P2 iiber die Kupplung 35 verbindet 
[0033] Fig, 5 beschreibt eine weitere Variante der Erfin- 
dung, die sich von der Ausftihrungsform nach Fig. 2 eben- 
falls darin unterscheidet, dass zwei verschiedene Eingangs- 
ubersetzungen vorgesehen sind. Zu diesem Zweck ist die - 

35 AntriebsweUe An2 mit zwei unterschiedUch dimensionier- 
ten Stimradstufen der Vorgelegestufe V, V verbunden, die 
jeweils mit der WeUe 5.1 bzw. 5.2 verbunden sind, welche 
die WeUe 5 aus Fig- 2 ersetzen. 

[0034] In Fig. 6 ist eine Variante des Ausfiihrungsbei- ' 
40 spiels nach Fig. I dargesteUt Hierbei wild die feste Verbin- 
dung des Steges des ersten Planetensatzes PI mit dem Ge- 
hause durch eine 16sbare Verbindimg vorzugsweise mittels 
einer Bremse 00 ersetzL Dadurch kann auf die mittels der 
Bremse geloste WeUe 0 eine &Maschine oder eine zusatzli- 
45 che gedgnete AntriebsqueUe angeordnet werden. Analog zu 
dieser Variante ist es mdgUcb, auch die feste \^indung der 
Stege der Planetensatze PI und PI* init dem GehSuse gemHB 
F^. 4 dutch eine Idsbare Veibindung vorzugsweise mittels 
dner Bronse (X) zu ersetzen. 
50 [0035] Bei sSmtUchen erlauterlen Ausfiihrungsformen 
sind die Einstegplanetensatze P2, P3 vorzugsweise als Mi- 
nus-Planetensatze und die Hanetensatze PI, PI' als Plus- 
Flanetens&tze ausgebUdet 

[0036] GemSB der Erfindung ist es mdgUcfa, an jeder ge- 
ss dgi^ten SteUe des Mehrstufengetriebes zu^tzUche Frei- 
laufe vcxzusehen, beispielsweise zwischen dher WeUe und 
dem GdiSuse oder um eine WeUe zu trennen bzw. zu veibin- 
den. 

[0037] Zudem ist es durch die erfindungsgemSBe Bai^- 
60 weise mdgUcb, Antrieb und Abtrieb auf der gleichen Seite 

des (jetriebes bzw. des GehMuses anzuordneiL Auf der An; 

oder Abtriebsseite karm zudem ein Achsdifferential oder ein 

VeiteUerdiSerendal angeordnet werden. 

[0038] Im Rahmen einer vorteilhaften WeiterbUdung kann 
65 die AntriebsweUe durch ein Kupplungselement von ^em 

Antriebsmotor nach Bedarf getrennt werden, wobei als 

Kupplungselement ein hydrodynamischer Wandler; eine by- 

draulische Kupplung, eine ccockene Anfahrinipplung, dne 
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nassc Anfahrkupplung. cine Magnetpulverkupplung cxJer 
cine FlichkrafUcupplung cinsetzbar sind. Es isl auch niQg- 
Uch, cin derartiges Anfahrelcmcnl hintcr dcm Getriebe an- 
ruordnen, wobei in diescm Fall die Antricbswdlc fcsl mil 
dcr KurbclwcUc dcs Motors vcrbundcn isl. Das Anfahrcn 
kann gcmiiB der Erdndung auch mittels eines Schaltelemen- 
ICS dcs Gclricbcs crfolgcn, vorzugsweise mittels der Bremse 
04 Oder dcr Kupplung 26. 

[0039] Das crfindungsgcmaBc Mehrstufengctriebc ennog- 
licht auBerdcm die Anordnung eines Torsionsschwingungs- 
dampfcrs zwischen Motor und Getriebe. 
[0040] Im Rahmen einer wcitcren, nicht dargestellten 
Ausfuhrungsform dcr Erfindung kann auf jedcr Welle cine 
verschleififreie Bremse angeordnet sein» was insbesondere 
fur den Einsatz in Nutzkraftfahrzeugen von besonderer Be- 15 
deutung ist Auch kann zum Antrieb von zustolichen Ag- 
gregaten auf jeder Welle ein Ncbcnabtrieb voigesehen sein. 
[0041] Die eingeselzten Schaltclcmente kSnnen als last- 
schaltende Kupplungen oder Brcmsen ausgebildet sein; La- 
mellenkupplungen, Bandbremsen und/oder Konuskupplun- 20 
gen sind aber ebenfalls cinsetzbar. Dcs weiteren konnen 
auch formschlUssige Brcmsen und/oder Kupplungen, wie 
z, B. Synchronisieningen odcr Klauenkupplungen cinge- 
setzt werden. 

[0042] Ein weitcier Vorteil dcs hier vorgestellten Mehr- 25 
stufengctriebes bestcht darin, dass auf jedcr WcUc als Gene- 
rator und/oder als zusatzliche Antriebsmaschine cine clek- 
trische Maschine anbringbar ist. 
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1. Mehrstufengetriebe in Planetenbauweise, insbeson- 
dere ein Automatgetriebe fUr ein Kiaftf ahrzcug, umfas- 
send mindestens eine Antriebs welle und eine Abtriebs- 
welle^welche in einemGefaHuse angeordnet sind, zwei 6S 
Knstegplanetensatze (P2. P3) und dn wciteres Ele- 
ment zum \ibrgebeo der KngangsObersetzung (PI. PI*. 
V), mindestens sechs drdibare Wellen (0; 1, 2, 3, 4, 5. 



5.1, 5.2, 6. 7) sowic mindestens sechs Schaitelemenle 
03, 04, 13, 14, 26, 35), welche Bremsen und/oder 
Kupplungen umfassen, deren selektives paarweises 
Eingrdfen veischiedene Obersetzungsverh^tnisse 
zwischen der mindestens einen AntriebsweUe und der 
Abtriebswelle bewirkt, so dass acht VxwScts- und zwd 
RQckwaitsgange realisicibar sind, dadurch gekenn- 
seiduiet, dass der Antrieb dutch die mindestens eine 
AntriebsweUe (1) erfolgt, welche direkl mit dem Ele- 
ment 2ur Vorgabc dec EingangsUbersetzung (PI . PI', V, 
V*) vcrbundcn ist, dass der Abtrieb durch eine Welle 
(2) erfolgt, welche mit dem Hohlrad dcs driuen Plane- 
tensatzes (P3) vcibunden ist, dass cine Welle (3) stSn- 
dig mit dem Sonnenrad des zweiten Planetensatzes 
(P2) und mit dem Sonnenrad dcs dritten Planetensatzes 
(P3) vcrbundcn ist, dass cine Welle (4) standig mit dem 
Steg des dritten Planetensatzes (P3) vcrtiundcn ist, dass 
eine Welle (5) das Hohbrad des zweiten Planetensatzes 
(P2) und ein Element des Elementes zur Vorgabc der 
EingangsUbersetzung (PI, Pl\ V) verbindet und dass 
cine Welle (6) standig mit dem Steg des zweiten Plane- 
tensatzes (P2) vcrbundcn ist, wobei die Welle (3) durch 
cine Bremse (03) an das Gehause ankoppelbar ist, die 
Welle (4) durch cine Bremse (04) an das GehMuse an- 
koppelbar ist, die Kupplung (13) die WeUen (1) und (3) 
losbar verbindet, die Kupplung (14) die Wellen (1) und 

(4) losbar verbindet, die Kupplung (26) die Wellen (2) 
und (6) losbar verbindet und wobei die Kupplung (35) 
die Wellen (3) und (5) Idsbar verbindet. 

2. Mehrstufengetriebe nach Anspnich 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Element zur Vorgabc der Ein- 
gangsUbersetzung ein erstcr Planetensatz (PI) vorgese- 
hcn ist, dass der Steg des ersten Planetensatzes (PI) 
drehfest mit dem Gehause verbunden ist, dass die An- 
triebsweUe (1) diiekt rait dcm Sonnenrad des ersten 
Planetensatzes (PI) verbunden isl und dass eine WeUe 

(5) das Hohlrad des zweiten Planetensatzes (P2) und 
das Hohkad des ersten Planetensatzes (PI) verbindet 

3. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kcnnzeichnet, dass als Element zur \forgabe der Ein- 
gangsUbersetzung eine Vorgelcgestufe (V) vorgesehcn 
ist, welche stSndig mit der AntriebsweUe (1) vcrbun- 
dcn ist und dass die WeUe (5) das Hohlrad des zweiten 
Planetensatzes (P2) mit dner Stimradstufe der Vorge- 
lcgestufe (V) verbindet 

4. Mdirstufengetriebe nach Anq?ruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die feste Verbindung des Stcges des 
ersten Planetensatzes (PI) mit dem GehSuse durch dne 
IQsbare ^ibindung mittels einer Bremse 0X)) ersetzbar 
ist 

5. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnct, dass auf der mittels der.Bremse ((X)) ge- 
lesten WeUe (0) eine E-Maschinc oder eine andere ge- 
dgnete zusStzUche Antriebsquelle anordbar ist 

6. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnct, dass der Antrieb (Anl) koaxial zum Pla- 
netcngetriebe (PI, PI*. P2, P3) und/oder koaafial zur 
^forgelegcstiifcOO vorgesehcn ist ' 

7. Mehrstufengetriebe nach cinem^der vorstehenden 
AnsprOche, dadurch gckennzdchnet,* dass das Element 
zur Voigabe dcpEingangsUbersetzurig eine crple und 
dne znvdtc Obersetzungsstufe (PI, PI'; V, V^ auf- 
wcist 

8. MehrstufengeUiebe nach cinem. der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnO^ dass an jedcr ge- 
dgneten SteUe'zus&tzUche Frdl&u|c cinsetzbar sind. 

9. Mehrstufengetriebe nach Ansp^jich 8, dklurch ge- 
kennzeichnet. dass die FreiUlufe zwischen den WeUen 
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und dcm Gehause einsetzbar sind. 

10. Mchistufcngetriebe nach einem der vorsteheoden 
Anspniche, dadurch gekennzeichnet, dass Antrieb und 
Abtrieb auf der gleicfaeo Seite des Geh&uses aiKxdbar 
sind. 5 

11. Mehrstufengetriebe nach dnem der vorstehendcn 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf der An> 
criebsseite oder der Abtriebsseite des Gehauses ein 
Achsdifferential oder ein VerteilerdifFerential anoidbar 
ist 10 

12. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspr(iche, dadurch gekennzeichnet, dass die An> 
uiebswelle (1) durch ein Kupplungselement von einem 
Antriebsmotor trennbar isL 

13. Mehrstufengetriebe nach Anspruch 12, dadurch is 
gekennzeichnet, dass als Kupplungselement ein hydro- 
dynamischer Wandler, eine hydraulische Kupplung, 
eine trockene Anfahrkupplung, eine nasse Anfahr- 
kupplung, eine Magnetpulverkupplung oder dne FUeh- 
kraftkupplung vorgesehen ist 20 

14. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in Kraft- 
flussrichtung hinter dem Getriebe ein extemes Anfahr- 
element, insbesondere nach Anspruch 13, anordbar ist, 
wobei die Antriebswelle (1) fest mit der Kurbelwelle 2S 
des Motors veibunden ist 

15. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Anfah- 
ren mittels eines Schaltelementes des Getriebes etfolgt, 
wobei die Antriebswelle (1) fest mit der Kurbdwdle 30 
des Motors verbundcn isL 

16. Mehretufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 
Motor und Getriebe ein Torsionsschwingungsdampfer 
anordbar ist 35 

17. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass auf jeder 
Welle «ne verschleiBfreie Bremse anordbar ist 

18. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekermzeichnet, dass zum Antrieb 40 
von zusatzlichen Aggregaten auf jeder Welle ein Ne- 
benabtrieb anordbar ist. 

19. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schalt- 
elemente als lastschaltende Kupplungen oder Bremsen 45 
ausgebiklet sind. 

20. .Mehrstufengetriebe nach Anspruch 19, dadurch 
gekennzeichnet, dass Lamellenkupplungen, Bandr 
bremsen urKl/oder Konuskupplungen einsetzbar sind 

21. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden so 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass als Schalt- 
elemente formschlOssige Bremsen uod/oder Kupplun- 
gen vorgesehen sind. 

22. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
AnsprQche, dadurch gekermzdcbnet, dass auf jeder ss 
Welle als Generator und/oder als zusStzliche Antriebs- 
maschine eine elektrische Maschine anbringbar ist 

23. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
AnsprOcfae, dadurch gekennzeichnet, dass die Piane- 
tensStze (PI, PI') Plus-PlanetensStze sind. " 60 

24. Mehrstufengetriebe nach einem der vorstehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet^ dass die Flane- 
tcns&tze (F2, P3) als Minus-PlanetensStze ausgebildet 
sind; 
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